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Wie genau ist die Telematik?

Fir uns war das Projekt besonders deshalb interessant,
weil wir uns endlich mehr Daten erhofft hatten. Auf der
oberen Abbildung sehen wir unsere herkémmliche Tran-
sics-Telematik. Die Daten geben keine detaillierte Auskunft
Uber das Fahrverhalten bei bestimmten Streckenab-
schnitten. Auch werden die abgefahrenen Teststrecken
nur sehr abstrakt dargestellt.

Bei der unteren Grafik der OKIT-Telematik hingegen kann
man die Strecke viel genauer beurteilen. Hier werden z. B.
Geschwindigkeitsverlaufe in verschiedenen Farben darge-
stellt und man erhélt eine detailreichere Abbildung von
derselben Strecke.

Welche Schlussfolgerungen bzw. Méglichkeiten der Aus-
wertungen diese Daten zulassen, stellen wir auf den
Innenseiten des Newsletters vor.
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Am 17. Januar 2024 konnten wir auch unser zweites Forschungsprojekt

"HALC" erfolgreich abschlie3en.
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Hier kénnen wir deutlich die Unterschiede erkennen, die
die neue Projekt-Telematik der Fa. OKIT aufzeigt. Eine
wesentlich detailreichere Darstellung zeigt uns, wie der
LKW wirklich gefahren ist.

Dazu kommt noch, dass man auch die einzelnen Geschwin-
digkeitsstufen farblich unterschiedlich darstellen kann.

Deutsches Zentrum
fiir Luft- und Raumfahrt

Die neu entwickelte Projekt-Telematik der Fa. OKIT Iasst
nun differenzierte Betrachtungen und Auswertungen zu und
ist sehr hilfreich, um Detailfragen zu klaren:

» Was passiert genau beim Auffahren auf die Autobahn?

» Wie verhalt sich der Fahrer oder die Fahrerin beim
Durchfahren der Orte?

» Was genau passiert im Rangierbetrieb?

So kénnen z. B. analytische Geschwindigkeitsuntersuchungen
zu einem verbesserten Fahrverhalten bezuglich des Material-
und Kraftstoffverbrauchs fiihren.

,Die im Versuch aufgebaute Systemarchitektur, die an die
erforderliche Datenerfassung angepasst wurde, soll auch
weiterhin fiir die Datenerfassung genutzt werden. Es wurde
eine weitere Zusammenarbeit mit der Firma OKIT vereinbart,
um dieses Vorhaben umzusetzen.”

Klaus Bartkowiak, Inhaber Spedition Bartkowiak GmbH

Neue Aufmerksamkeit

Die Spedition veroéffentlicht regelmaRig bundesweit
ihre Forschungsergebnisse und kann so hilfreiche
Tipps sofort weitergeben.

So wurde u. a. Stephan Christ, MdL und Sprecher fiir
Verkehr & Mobilitat, auf die Spedition aufmerksam und
mochte die Spedition jetzt naher kennenlernen.

Auch Stefan Hajek, Redakteur im Ressort Technologie
Energie | Mobilitat der WirtschaftsWoche, veréffentlichte
einen Artikel tber die Aktivitaten der Spedition Bartkowiak,
in dem er sich auf die Sprit-Einsparpotenziale bezog.

Aus dem Artikel:

[...] die Hildesheimer Spedition Bartkowiak hat das mit ihren
mehr als 50 Sattelschleppern aufwendig (ber ein Jahr
lang getestet [...]. ,Das Ergebnis war eindeutig”, sagt Flotten-
manager Andreas Manke. Finf bis zehn Prozent weniger
Sprit bringt, je nach Typ, Gewicht und Topografie der
Strecke, allein die relativ bescheidene Reduktion der
Héchstgeschwindigkeit um zehn km/h auf 85 [...].

[...] die beiden gré3ten Batzen, je rund zehn Prozent, lassen
sich durch das kontinuierliche 85-Fahren und andere
Auflieger einsparen. Mit einem Prototypen des Anhénger-
herstellers Schmitz Cargobull sparten die Hildesheimer
bei gleichen Strecken mit den gleichen Zugmaschinen
knapp 11 % Diesel ein [...].

Energie +Service

Unser Servicepartner: www.mundt.de
Martin Winter, Tel. 05 11 - 21 99 00




