Wir haben den MAN eTruck
| im Regional- und Fernverkehr getestet.
Dabei erzielten wir einen
Durchschnittsverbrauch von
86 KWh/ 100 km.
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Wir sind im Test

Aber es stellt sich die Frage: Wer macht das Rennen?
Es ist sicher, wir werden uns umstellen und sind damit
natlrlich nicht allein, aber welcher Hersteller ist flr
unsere Bedurfnisse und Infrastruktur die beste Wahl?
Um das herauszufinden, haben wir uns verschiedene
Modelle angeschaut bzw. testen sie gerade noch.
Wir werden berichten.
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Der Volvo FH Electric
geféllt uns, weil er sich
gleich mit unserer Lade-

struktur kompatibel zeigt.
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= -] " Lena Homann und
- "W\ Waximiian Seidel
\V waren fiir uns beim
) ¥ Truck Efficiency Run
' am Start.
M

Foto: ETRA/ADAC

Mi
Kopfchen statt Vollgas
durch die ,,Grune Holle”

Effizienz beginnt hinter dem Lenkrad:
Beim Truck Efficiency Run standen unsere Fahrerinnen
auf einer der anspruchsvollsten Strecken der Welt im

Mittelpunkt.

Foto: ETRA/ADAC

Rennvorbereitung:
Kennzeichnung mit Startnummern
und Position beim Rennbeginn

Der Truck Efficiency Run ist ein Wettbewerb, der jedes Jahr
in verschiedenen europaischen Landern stattfindet und die
Fahrtechnik sowie den Kraftstoffverbrauch von Lkw-Fahrer-
Innen auf die Probe stellt.

Ziel des Wettbewerbs ist es, die effizientesten Fahrerinnen
zu ermitteln, die mit einem Lkw mdglichst wenig Kraftstoff
verbrauchen, wahrend gleichzeitig eine vorgegebene Strecke
unter realistischen Bedingungen zurtcklegt wird.

Lena Homann und Maximilian Seidel zeigten, dass sie durch-
aus mithalten konnten. Insgesamt zeigt ihr Erfolg, wie wichtig
die Kombination aus Fahrerinnenkompetenz, Schulung und
neuster Technologie ist.
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Wir beschéftigen uns seit 2009
mit dem Thema Lkw-Effizienz und
Verbrauch - daraus entstand
sogar mal eine Kurzanleitung
auf einem Bierdeckel.
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individuelje Motortechnik
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9 Das Rennen im Truck
Efficiency Run ist eine wahre
Herausforderung.

Jeder Moment erfordert héchste
Konzentration! Als Fahrer muss
ich vorausschauend agieren,
die ideale Geschwindigkeit und
den richtigen Zeitpunkt zum

Schalten finden. @ @

Maximilian Seidel
Berufskraftfahrer

99 =5 geht nicht
um Geschwindigkeit,sondern
um das richtige Zusammenspiel
von Fahrtechnik und
Sparsamkeit.

Der Wettbewerb ist intensiv,
aber auch motivierend —
es geht darum,die eigenen
Féahigkeiten zu testen und
dabei noch etwas fiir die

Umwelt zu tun. @ @

Lena Homann
Berufskraftfahrerin

Die Nordkurve am
Niirburgring, auch
Schwedenkreuz genannt,
wurde 1927 eréffnet und
ist eine der bekanntesten
Stellen der Strecke.
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